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Petijuma apraksts

o

Petijuma struktura

Petijums ,Sabiedriska transporta sistémas attistiba Latvijas- Lietuvas
pierobezas regionos” ir veikts Latvijas — Lietuva parrobezu sadarbibas
programmas 2007.-2013. gadam projekta Nr. LLIII-180 ,Transports
un ostu komunikaciju sistému attistiba” un sastav no seSiem
atseviskiem apaksSpétijumiem:

1. “Sabiedriska transporta sistéma un priekslikumi tas attistibai
Kurzemes planoS$anas regiona”, izstradaja SIA , AC Konsultacijas”;

2. “Sabiedriska transporta sistema un priekslikumi tas attistibai
Zemgales planosanas regiona”, izstradaja SIA ,,AC Konsultacijas”;

3. “Sabiedriska transporta sistema un priekslikumi tas attistibai
Latgales planosanas rediona”, izstradaja SIA ,,AC Konsultacijas”;

4. “Marsruta "Mazeiki - Saldus — lidosta ,Riga” prieksizpéte”, izstradaja
SIA “Saldus autobusu parks”;
5. “Mazeiku pilsétas un rajona publiska pasazieru autotransporta

(pilsetas, piepilsétu, starppilsétu autobusu) situacijas analize”,
izstradaja UAB “Darnaus vystymosi institutas”;

6. “éaulu pilsetas un rajona publiska pasazieru autotransporta
(pilsetas, piepilsétu, starppilsétu autobusu) situacijas analize,
izstradaja UAB “Darnaus vystymosi institutas”.
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Petijuma uzdevumi
Petijuma istenoSanai tika izvirziti $adi apakSuzdevumi:

1. Veikta esos$as situacijas analize sabiedriska transporta pakalpojumu
joma projekta partneru teritorijas;

2. Apkopota ES valstu pieredze sabiedriska transporta pakalpojumu
organizacijas joma un veikta salidzinosa analize;

3. Balstoties uz iegutajiem datiem, izstradats sabiedriska transporta
pakalpojumu konceptuals planojums;
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4. Veikta autobusu marSruta "Mazeiki — Saldus - lidosta ,Riga’
prieksSizpete, ietverot normativo aktu regul&juma analizi, ekonomiskos,
finansialos aspektus, ka arm pieprasijuma péc pakalpojuma
Novertéjumu;

5. Veikta Mazeiku rajona iedzivotaju parvietoSanas vajadzibu aptauja;

6. Sagatavots kartografiskais materials.

Integreta petijuma rezultatu atskaite
ietver:

1. Regionu sociali ekonomiska struktiiras un tendencu analizi;

2. Marsrutu tiklu izveért&jumu;

3. Skolénu parvadajumu pieredzes izpéti;

4. Nelegalo parvadajumu analizi;

5. Perspektiva marsrutu tikla koncepciju un tas sakotnéjo izvertejumu;

6. Starpregionalo savienojumu izvért&jumu.
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Regionu sociali ekonomiska struktira
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Kurzeme: ekonomiskie centri izkaisiti visa regiona

CSP. iedzivotaju blivums 2011. gada Ekonomiskie centri péc komersantu skaita
(cilvéku skaits uz 1km?2 teritorijas)

@ Novadu centri

ledzivotiju blivums (sk/km?)
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/~ Kurzeme: izkaisita skolu tikla optimizacija radis
vajadzibu pec skolenu parvadajumiem
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Kurzemes sociali ekonomiska struktura: secinajumi

Liepaja un Ventspils — primarie sociali
ekonomiskie centri, ap kuriem izvietojas
regiona darbavietas un iestades

Liepaja un Ventspils ir divi galvenie Kurzemes planoSanas regiona
sociali ekonomiskie centri ar labvéligakajam iedzivotaju skaita
prognozém tuvako desmit gadu laika, nozimigako darba devéju
(komersantu) un sabiedrisko pakalpojumu iestazu koncentraciju.

Tomér bitisku lomu regiona iedzivotaju darbavietu un pakalpojumu
nodroSinasana ir ari bijusajiem rajonu centriem — Saldus, Talsu un
Kuldigas novadiem. Ap katru no Siem centriem lielaka vai mazaka
amplituda izvietojas novadi ar augstako iedzivotaju skaitu un blivumu.

Pasazieru pliusma javirza uz lielakajiem
darba tirgus centriem

Lielakie darba tirgus centri, kur atrodas uznémumi, kas nodarbina
vairak neka 250 darbiniekus, ir Liepaja un Ventspils, ka ari Saldus,
Talsu un Kuldigas novadi. Ari Rojas un Meérsraga novados
nodarbinatibu raksturojosie raditaji ir labveligi.

Lielakais bezdarba lmenis ir Skrundas, Alsungas, Priekules un
Vainodes novados, kas nozimé, ka So novadu iedzivotajiem ir
janodrosina iesp&ja ar sabiedrisko transportu noklit lielakos darba
tirgus centros.

Iedzivotaju skaita samazinasanas

Iedzivotaju skaits Kurzemes planoSanas regiona 2000.-2011. gada
samazinajies par 8% (Latvija videji — 6%). Visstraujak iedzivotaju
skaits samazinajies Alsungas novada (-21%), ka ar Rucavas,
Skrundas un Vainodes novados (-13%). Nicas novada iedzivotaju
skaits palicis nemainigs.
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Iedzivotaju skaitam Kurzemes planoSanas rediona samazinoties

.....

salidzinot ar 2011.gadu.

Mazakas iedzivotaju skaita izmainas un ietekme uz sabiedriska
transporta plismu novérojama Ventspils, Talsu, Kuldigas, Saldus,
Nicas un Grobinas novados.

Iedzivotaji bitiski samazinasies Alsungas, Rucavas un Vainodes
novados, kuri Sobrid ir mazi péc iedzivotaju skaita un kuros vienlaikus
noris loti strauja iedzivotaju skaita samazinasanas, ipasi Alsungas
novada, kura lidz 2021. gadam iedzivotaju skaits samazinasies vél par

.....

Skolenu parvadajumu lomas pieaugums

Saskana ar demografiskajam prognozém skolénu skaits regiona
samazinasies V&l piecus gadus, un Sis samazinajums parsniegs 10%.
Vid€ja termina ir sagaidama skolénu skaita stabilizacija, ja nepieaugs
ilgtermina migracija.

Minétais process veicinas izglitibas iestazu tikla optimizaciju, un
tuvakaja laika bis nepiecieSams samazinat visparizglitojoSo vidéjas
izglitibas iestazu skaitu Aizputes, Durbes, Priekules, Grobinas, Nicas
un Rucavas novados. Tas savukart radis augstaku skolénu
parvadajumu pieprasijumu, radot nepiecieSamibu skoléniem veikt
arvien lielakus attalumus.
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Zemgale: divi nodaliti funkcionalie nacionalas nozimes

~

ekonomiskie centri

CSP. iedzivotaju blivums 2011. gada (cilveku
skaits uz 1km? teritorijas)

Ekonomiskie centri pec komersantu skaita

Apzimé&jumi

Uznémumu skaits pagasta vai pilséta
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4 Zemgale: nepieciesama skolu tikla optimizacija no
Jelgavas attalakajos novados un regiona austrumos
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Zemgales sociali ekonomiska struktura: secinajumi

Jelgava un Jekabpils — primarie sociali
ekonomiskie centri, ap kuriem izvietojas
regiona darbavietas un iestades

Zemgales planosanas regiona telpisko struktlru veido divi attistibas
centri - Jelgavas pilseta un Jékabpils pilséta, ap kuriem izvietojas
parégjie attistibas centri.

Pirmaja grupa (ap Jelgavas pilsétu) ietilpstosajos novados raksturigs
augstaks iedzivotaju blivums, kompaktakas teritorijas (mazaki
attalumi starp apdzivotajam vietam) un labvéligaki sociali
ekonomiskas attistibas raditaji.

Otraja grupa (ap Jekabpils pilsétu) — zemaks blivums, plasaki
attalumi, vajaka infrastruktira, salidzinoSi zemaki sociali ekonomiskie
raditaji.

Pasazieru parvadajumiem janodrosina labs

savienojums ar regiona ekonomiskajiem
centriem un Rigu

Darbspé€jigo iedzivotaju parvietosanas vajadzibas Zemgales
planoSanas regiona saistitas ar (1) nozimigu darba devéju
izvietojumu regiona, un, (2) augstu svarstmigracijas potencialu uz
Rigu.

Nozimigakie komersantu koncentracijas centri Zemgales planosanas
regiona ir Jelgavas pilséta un Ozolnieku novads, Jekabpils, Bauskas,
Iecavas un Vecumnieku novadi, ka ari Aizkraukles un Kokneses
novadi.

Riga Zemgales planosanas rediona iedzivotajiem ir sasniedzama viegli
— t3 atrodas tuvu, savienojumu ar Rigu nodrosSina kvalitativi autoceli
un dazada veida satiksme (gan dzelzcelS, gan regionalie starppilsétu
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autobusi). Ta ka darba samaksa un darbavietu pieejamiba Riga un
tas tuvuma ir augstaka neka Zemgales planosanas regiona, tad
lielaks atalgojums kompenseé ikdienas transporta izdevumus.

Iedzivotaju skaita samazinasanas

.....

2021. gada Zemgales planoSanas regiona skaits

samazinasies par 5%, salidzinot ar 2011. gadu.

iedzivotaju

Lidz 2021. gadam iedzivotaju skaits Jelgava, Ozolnieku un Iecavas
novada varétu pat nedaudz pieaugt (attiecigi par aptuveni 1%, 9% un
3%).

Vislielakais skaita samazinajums (vairak ka par 10%) gaidams
Aknistes, Tervetes, Rundales, Neretas, Viesites, Krustpils un Jekabpils
novados.

Skolenu parvadajumu lomas pieaugums

Saskana ar demografiskajam prognozém skolénu skaits regiona
samazinasies V&l piecus gadus, un Sis samazinajums parsniegs 10%.
Vid€ja termina ir sagaidama skolénu skaita stabilizacija, ja nepieaugs
ilgtermina migracija.

Minétais process veicinas izglitibas iestazu tikla optimizaciju, un
tuvakaja laika bis nepiecieSams samazinat visparizglitojoso vidéjas
izglitibas iestdzu skaitu. Tas savukart radis augstaku skolénu
parvadajumu pieprasijumu, radot nepiecieSamibu skoléniem veikt
arvien lielakus attalumus.
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Latgale: iedzivotaju koncentreésanas ap ekonomiskas
nozimes centriem

CSP. ledzivotaju blivums 2011. gada Ek iski i pac k Kai
(cilveku skaits uz 1km? teritorijas) onomiskie centri péc komersantu skaita

ledzivotaju blivums (sk/km?) Komersantu skaits pagasta 2010. gada
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/" Latgale: nepiecie$ama skolu tikla vienmériga N
izkliede regiona
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Latgales sociali ekonomiska struktura: secinajumi

Daugavpils un Rezekne — primarie sociali
ekonomiskie centri, ap kuriem izvietojas
regiona darbavietas un iestades

Daugavpils un Rézekne ir divi galvenie Latgales planosanas rediona
sociali ekonomiskie centri, ap kuriem izvietojas novadi ar lielako
iedzivotaju skaitu, augstako iedzivotaju blivumu, labvéeligakajam
iedzivotaju skaita prognozém tuvako desmit gadu laika, nozimigako
darba devéju (komersantu) un sabiedrisko pakalpojumu iestazu
koncentraciju.

Ka pietiekami nozimigi un attistibas prognozu zina labvéligi iezim&jas
vél tris mazaki, uz vienas parvietoSanas ass novietoti novadi —
Kraslavas, Preilu un Livanu novadi.

Vismazak iedzivotaju ir Baltinavas, Varkavas un Rugaju novados.

Pasazieru plusma javirza uz lielakajiem
darba tirgus centriem

Lielakie darba tirgus centri, kur atrodas lielie uznémumi, kas
nodarbina vairak neka 250 darbiniekus, ir Daugavpils, Rézekne, Preili,
Livani un Kraslava. Lidz ar to sabiedriska transporta plusma butu
javirza uz Siem darba tirgus centriem.

Savukart Balvos, Vilanos, Riebinos, Iluksté un Karsava tiek
nodarbinati mazak cilvéku, lidz ar to japlano, ka veicinat Sajos
novados dzivojoso iespé&jas ar sabiedrisko transportu noklat lielakajos
darba tirgus centros.

Iedzivotaju skaita samazinasanas

Iedzivotaju skaits Latgalé 2000.-2011. gada ir samazinajies straujak
neka Latvija kopuma (Latgalé — 13%, Latvija vid&ji — 6%).

PIEROBEZAS REGIONOS

.....

tas bis aptuveni 11% mazaks neka Sobrid.

Nakotné Latgales planosanas regiona sagaidama vél lielaka iedzivotaju
koncentréSanas apdzivotajas vietas ap centriem, kur pieejamas
darbavietas.

Mazakais iedzivotaju skaita samazinajums (lidz 10%) sagaidams
Daugavpili, Reézekng€, Rézeknes novada, Balvu, Preilu un Livanu
novados.

Vislielakais iedzivotaju skaita samazinajums sagaidams Aglonas,
Baltinavas, Ciblas, Dagdas, Karsavas, Rugaju un Vilakas novados, un
tas parsniegs 15%, salidzinot ar situaciju Sobrid.

Skolenu parvadajumu lomas pieaugums

Saskana ar demografiskajam prognozém skolénu skaits regiona
samazinasies V&l piecus gadus, un Sis samazinajums parsniegs 10%.
Vid€ja termina ir sagaidama skolénu skaita stabilizacija, ja nepieaugs
ilgtermina migracija.

Minétais process veicinas izglitibas iestazu tikla optimizaciju, kas
savukart radis augstaku skolénu parvadajumu pieprasijumu, radot
nepiecieSamibu skoléniem veikt arvien lielakus attalumus.
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/" Butiska iedzivotaju skaita samazinasanas Latvijas un N
Lietuvas pierobezas regionos 2000. — 2011. gada
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/" Gaidama turpmaka iedzivotaju skaita samazinasanas N

novados 2011.-2021.
B -25% Iidz -20%

B 20% Iidz -15%
B -15% Iidz -10%
I -10% lidz -5%
[ ]-5%lidz 0

I O lidz 12%

vl T

L

Prognozéjamas iedzivotaju skaita izmaina% A

' Regionu robezas




o

/" Latvijas un Lietuvas pierobeZas redionu sociali

ekonomiska struktura: secinajumi

Ekonomisko centru koncentrésanas

republikas nozimes pilsetas

Visos apliikotajos regionos ekonomiskie centri koncentr&jas ap
nacionalas nozimes centriem, ari bijusie rajonu centri iegist batisku
sociali ekonomisko nozimi.

Zemgales regiona iedzivotajiem ipasi svariga ir ikdienas mobilitate uz
Rigu, tomér ari par€jo novadu iedzivotaju iesp€jas noklut galvaspilseta
ir japaaugstina.

Tas prasa noteikt atbilstoSus sasniedzamibas raditajus starp
regionalajiem ekonomiskajiem centriem, ka ari ar galvaspilsétu Rigu.

Pasazieru plusma samazinasies

Samazinoties iedzivotaju skaitam, mazinasies pasaZieru skaits
regionalas vietéjas nozimes marsrutos, it ipasi, Latgales Austrumu
robezas un atseviskos Lietuvas pierobezas novados.

Iedzivotaju parvietosanas vajadzibas
noteiks augstaka nepiecieSsamiba
parvietoties lielakos attalumos

Iedzivotaju skaita samazinaSanas un darbavietu koncentréSanas ap
nacionalas nozimes centriem paaugstinds visu planoSanas regionu
iedzivotaju iekSgjo 1stermina mobilitati.

Sis process paaugstinas pieprasijumu pec sabiedriska transporta
pieejamibas, it 1pasi, Latgales planoSanas rediona, kur alternativas
parvietoSanas iespgjas ir zemakas neka citos regionos zemaka
iedzivotaju 1patsvara, kuriem pieder vieglais transportlidzeklis, del.

Paaugstinoties mobilitates vajadzibam, nepiecieSams organizét tam

PIEROBEZAS REGIONOS

atbilstoSu satiksmi — paaugstinat parvietoSanas atrumu regiona
ietvaros un nodroSinot atbilstoSu sabiedriska transporta regularitati —
katru darba dienu.

Socialekonomiskie procesi rada vajadzibu
atskirigi planot sabiedriska transporta
parvadajumus

Turpmakajos desmit gados bis javeic marSrutu tiklu garuma un
parklajuma samazinasana, izslédzot reti apdzivotas vietas no regulara
marsrutu tikla.

Apdzivotas vietas ar mazu iedzivotaju skaitu sabiedriska transporta
parvadajumi bls organiz&€ami péc ipasSiem principiem, pieméram,
autobuss péc izsaukuma vai cita veida risinajumiem.

Pasazieru plismas samazinasanas radis nepiecieSamibu péc
ekonomiskakiem (mazakas ietilpibas) autobusiem, lai saglabatu
sabiedriska transporta servisa kvalitati un mazinatu zaud&jumus, kas
publiskajam sektoram batu jakompensé parvadatajiem.

Skolénu vajadzibas parvietoties lielakos attalumos no dzivesvietas uz
izghtibas iestadi un atpakal noteiks parvadajumu marSrutu garumu
pieaugumu, un radis nepiecieSamibu satiksmes atruma pieaugumam
un pieturu skaita samazinajumam.

Minéta procesa rezultata skolénu parvadajumi péc butibas aizvien
vairak lidzinasies regularajiem pasazieru parvadajumiem regionalo
vietgjas nozimes marsrutu tikla un ldz ar to perspektiva biitu
integréjami kopéja regionalo vietéjas nozimes marsrutu tikla.
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/ Saldus — MaZeiku gadijuma izpete: sociali ekonomiskas

vajadzibas nosaka mobilitates potencialu

Saldus — Mazeiki apvidus apdzivotibas
blivums un izvietojums nosaka vajadzibu
péc regularas satiksmes nodrosinajuma

Saldus novada iedzivotaju zina lielakas apdzivotas vietas novietojas
divos virzienos: (1) gar Liepajas autocelu (Brocéni, Saldus pilséta,
Saldus pagasts, Novadnieku pagasts, Zirnu pagasts) un (2) Lietuvas
robezas — Mazeiku virziena (bij. Ezeres un Nigrandes pagasts).

Savukart Mazeiki, kas atrodas pasa Latvijas pierobeza un tikai 48 km
no Saldus, ir nozimigs sociali ekonomiskais centrs (pilséta 2010. gada
dzivoja 40 172 iedzivotaju), tacu atrodas diezgan talu no par&jam
lielakajam Lietuvas pilsétam.

Saldus — Mazeiki posma ir neliels pasazieru
plusmas potencials

Lidz 2002. gadam Saldus-Mazeiki posma tika veikti pasaZzieru
parvadajumi, tacu reisi tika slégti nepietiekamas pasazieru plismas
del (2001. gada - videji 5 pasazieri diena, 1770 pasazieri gada).
Sobrid vairums Saldus un Mazeiku iedzivotaju, kas ieintereséti nokldt
otra pilseta, izmanto personigo autotransportu.

Aptaujas dati liecina, ka gan Saldus novada, gan Mazeiku rajona
iedzivotaji ir ieintereséti, lai starp abam pilsétam tiktu veikti pasazieru
parvadajumi.

Mazeiki ir lielaks sociali ekonomiskais centrs neka Saldus, tacu atrodas
tuvak neka citi ekonomiskie centri Latvija — Liepaja, Jelgava vai Riga.
Saldus novada iedzivotaju parvietoSanas vajadzibas uz MaZeikiem
rada nepiecieSamiba péc plasaka sadzives pakalpojumu klasta, tapéc
lielaka potenciala pasazieru pllisma sagaidama brivdienas.

Savukart Mazeiku rajona iedzivotdji ieintereséti doties uz Saldu
kultlras un atputas nolukos.
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Organizejot parvadajumus posma Saldus-Mazeiki, jaizmanto mazas
ietilpibas autobusi (lidz 16 vietam), veicot parvadajumus galvenokart
brivdienas, kas labak atbilst sagaidamajai pasazieru plismai.

Saldus ir eéerts parvietosanas starpposms
cela no Mazeikiem uz Rigu

Starptautiska lidosta “Riga” ir ieverojamakais gaisa satiksmes centrs
Baltija, kuru biezi izmanto pasazieri no Lietuvas. MazZeiku iedzivotaji
lidosta “Riga” ar sabiedrisko transportu Sobrid var nonakt, braucot ar
parsesanos caur Klaipédu vai Sauliem.

TieSais pasazieru parvadajumu marSruts Mazeiki-Riga samazinatu
MaZeiku apkartnes iedzivotaju cela pavadito laiku uz lidostu “Riga”
(provizoriskais marSruta garums ir 183 km, cela pavaditais laiks — 3 h
30 min.).

Marsruta Mazeiki — Saldus — lidosta “Riga”
iezimejas potencials, tacu ierobezots
pieprasijums, ko nosaka regiona iedzivotaju
skaits un to parvietosanas vajadzibas

Gan Saldus autobusu parka, gan Mazeiku rajona pasaZieru aptauja
konstatéts augsts pieprasijums péc potenciala pasazieru parvadajumu
marsruta Mazeiki-Saldus-lidosta “Riga”, ko nosaka parvietosanas
ertums un atrums. Tomeér aviosatiksme nav ikdienas parvietoSanas
veids, tapéc vajadziba noklt uz lidostu “Riga” nav bieza.

Nemot Véra ierobezojumus, ko nosaka MazZeiku rajona un Saldus
novada iedzivotaju skaits un aviosatiksmes lietoSanas intensitate,
potencialaja marSruta jaizmanto mazas ietilpibas autobusi. Sadi
parvadajumi ir iesp&jami, tomer vienlaicigi pastav nozimigs risks, ka
parvadajumi nebiis komerciali rentabli.
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Marsrutu tiklu izvertéjums
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Kurzeme: pilsetas nozimes marsrutu pagarinasana lidz
tuvakajam apdzivotajam vietam ar augstako
svarstmigracijas potencialu
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Kurzemes marsrutu tikls: secinajumi

Ar 2012. gadu Kurzemes regionalaja
vietejas nozimes marsrutu tikla pieaugs
pilsétas marsrutu nozime

Ar 2012. gadu Kurzemes planoSanas regiona pieaug pilsétas nozimes
marsrutu tiklu nozime, jo Liepajas un Ventspils pilsétas marsrutu tikli
tiek paplasinati, aptverot pilsétam tuvakas teritorijas arpus pilsétu
administrativajam robezam.

Liepajas pilsétas marsruti ir pagarinati Skédes, Grobinas, Dubenu un
Nicas virziena. Ventspils pilsétas marsSruti ir pagarinati Varves, Ziras,
Piltenes, Popes un Ances virzienos.

2012. gada Kurzemé planosanas regiona
saglabasies nevienmeérigs nodrosinajums ar
sabiedriska transporta pakalpojumiem

Lai gan planotaja 2012. gada regionalo vietéjas nozimes marsrutu
tikla veikta rinda uzlabojumu salidzinajuma ar pasreizéjo marsrutu
tiklu un tas tiecas uz marsrutu tiklu, kas organizéts péc t.s. staru
principa, ari nakotné bils nepiecieSami turpmaki marsrutu tikla
uzlabojumi.

Sobrid esodais marsrutu tikls 2 km attaluma ir pieejams 58% lidz teju
100 % novada iedzivotaju, videgji — 78%. Iznémums ir Ventspils
novads, kur tikai 23% no novada iedzivotajiem ir pieejama RVN
marsruta pieturvieta 2 km attaluma.

Saglabasies nevienmeriga  sabiedriska
transporta pieejamiba
Kurzemes planosanas redgionu raksturo loti  nevienmérigs

administrativais sadalijums, ka rezultata 2012. gada planotais

PIEROBEZAS REGIONOS

marSrutu tikls ir ar loti atSkirigu nodroSinajumu un pieejamibu
attiecigo administrativo teritoriju iedzivotajiem.

MarSrutu garums uz teritorijas vienibu starp atseviskiem novadiem
atskiras turpat desmit reizes, un dati rada, ka, mainoties regiona
administrativajam iedalijumam, atskiriba marsruta tikla nodrosinajuma
zina ir kluvusi vél nevienlidzigdka, jo mainijusies ir iedzivotaju
parvietosanas virzieni uz administrativajiem centriem.

Planota regionalo vietéjas nozimes marsrutu pieejamiba vismaz divas
reizes diena Kurzemes planoSanas regiona loti varié — raditajs svarstas
robeZas no 45% Ventspils novada lidz 97% Rojas novada.

Priekules, Brocénu, un Alsungas novados tikai pusei vai tikai nedaudz
vairak ka pusei iedzivotaju no kop€ja iedzivotaju skaita novada ir
iesp€ja ar RVN satiksmes autobusu aizbraukt uz citu apdzivotu vietu
un atgriezties atpakal taja pasa diena.

Sasniedzamibas merki atbilstosi regiona
iedzivotaju parvietosanas vajadzibam

1. 80% regiona iedzivotaju pieejama redionalas vietéjas nozimes
satiksmes pieturvieta 2 km attaluma no dzivesvietas;

2. 70% rediona iedzivotaju pieejama regionalas vietéjas nozimes
satiksme vismaz 3 reizes dieng;

3. 70% regiona iedzivotaju sasniedzams administrativi funkcionala
novada centrs 1h laika ar sabiedrisko transportu (tirais brauksanas
laiks), regionalas nozimes centrs 1h 40 min. laika un nacionalas
nozimes centrs 2 h 30 min. laika.
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Zemgale: nevienmeriga sabiedriska transpota
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Zemgales marsrutu tikls: secinajumi

Marsrutu tikls ir administrativi
sadrumstalots

EsoSais Zemgales planoSanas rediona regionalais vietéjas nozimes
marsrutu tikls sastav no pieciem agrako rajonu Dobeles, Jelgavas,
Bauskas, Aizkraukles un Jekabpils marsrutu tikliem.

Regionalo starppilsétu un redionalo vietéjas nozimes marsrutu tikli ir
nodaliti administrativi, taCu regiona ietvaros tam nav funkcionala
pamatojuma, jo regiona ietvaros regionalo starppilsétu marsrutu tikls
liela méra pilda to pasu funkciju, ko regionalo vietéjas nozimes
marsrutu tikls. Daudzos posmos regionalie starppilsétu un regionalie
vietéjas nozimes marsrutu tikli parklajas.

Abu marsrutu tiklu savienosana un kopiga funkcionala planosana
regiona ietvaros un dzelzcela ka prioritara un stratégiski nozimiga
parvadajumu resursa ieklausana vienota sistéma lautu bitiski uzlabot
sabiedriska transporta kvalitati regiona.

Nevienmerigs nodrosinajums ar sabiedriska
transporta pakalpojumiem

Atskiribas starp marsrutu skaitu novados uz 1000 iedzivotajiem Sobrid
varié no 1 lidz 4,4 marsSrutiem (vid&ji — 2 marsruti).

Mazakais marsrutu nodrosindjums ir novadiem ar spécigiem centriem
(Iecavas un Auces novadi), kuros koncentr&jas salidzinoSi daudz
iedzivotaju, un kuri atrodas attalu no esoSo marsrutu tiklu centriem.

Lielakais marsrutu skaits ir novados, kas robezojas ar marsrutu tikla
centriem, un kuru iedzivotaju skaits ir salidzinoSi neliels (Salas,
Jekabpils, Aizkraukles un Rundales novadi) vai teritorija izkliedéets
(Viesites, Neretas un Jaunjelgavas novadi).

PIEROBEZAS REGIONOS

Nevienmériga marsrutu tikla pieejamiba

Liela dala novadu redionalas vietéjas nozimes satiksme iedzivotajiem ir
pieejama vismaz divas reizes diena (70-80%), Sis raditajs loti atskirigs
novadu starpa. Lielaka amplitida ir starp 12% Ozolnieku novada lidz
100% Aizkraukles novada.

Vecumnieku, Neretas, Jaunjelgavas un Je€kabpils novados tikai 50-
60% iedzivotaju ir iesp&ja ar regionalas vietéjas nozimes satiksmes
autobusu aizbraukt uz citu apdzivotu vietu un atgriezties atpakal taja
pasa diena.

Sasniedzamibas meérki atbilstosi regiona
iedzivotaju parvietosanas vajadzibam

1. 85% regiona iedzivotaju pieejama redionalas vietéjas nozimes
satiksmes pieturvieta 2 km attaluma no dzivesvietas;

2. 60% rediona iedzivotaju pieejama regionalas vietéjas nozimes
satiksme vismaz 3 reizes dieng;

3. 60% regiona iedzivotaju sasniedzams administrativi funkcionala
novada centrs 1h laika ar sabiedrisko transportu (tirais brauksanas
laiks), regionalas nozimes centrs 1h 40 min. laika un nacionalas
nozimes centrs 2 h 30 min. laika.

4. Jelgavas iedzivotajiem Rigas sasniedzamiba 40 min. ar vilcienu, 45
min. ar autobusu. J€kabpils iedzivotajiem Rigas sasniedzamiba 1h 40
min. ar vilcienu un 2 h laika ar autobusu.
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4 Latgale: nepietieckams RVN nodrosinajums no

novadiem ar augstu svarstmigracijas potencialu
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Latgales marsrutu tikls: secinajumi

Marsrutu tikls ir administrativi
sadrumstalots

EsoSais Latgales planoSanas rediona regionalo vietéjas nozimes
marsrutu tikls nav vienots, tas sastav no seSiem agrako rajonu -
Balvu, Daugavpils, Kraslavas, Preilu, Rézeknes un Ludzas - marsrutu
tikliem.

Regionalo starppilsétu un regionalo vietéjas nozimes marsrutu tikli ir
nodaliti administrativi, taCu rediona ietvaros tam nav funkcionala
pamatojuma — rediona ietvaros redionalo starppilsétu marsrutu tikls
liela méra pilda to pasu funkciju, ko regionalo vietéjas nozimes
marsrutu tikls.

Abu tiklu savienoSana un kopiga funkcionala planosana regiona
ietvaros un dzelzcela ka prioritara un stratégiski nozimiga
parvadajumu resursa ieklausana vienota sistéma lautu batiski uzlabot
sabiedriska transporta kvalitati regiona.

Nevienmeérigs nodrosinajums ar sabiedriska
transporta pakalpojumiem, it ipasi, novados
ar augstu svarstmigracijas potencialu

MarSrutu garums uz teritorijas vienibu starp atseviskiem novadiem
atSkiras turpat septinas reizes, un dati rada, ka, mainoties regiona
administrativajam iedalijumam, atskiriba marsruta tikla nodrosinajuma
zina ir kluvusi vel nevienlidzigaka.

Raksturigi, ka novados ar augstu svarstmigracijas potencialu
darbavietu pieejamibas dél ir zemaka regionala vietéjas nozimes
marsrutu tikla pieejamiba, kas kavé iedzivotaju istermina migraciju
regiona ietvaros.

PIEROBEZAS REGIONOS

Nevienmeriga sabiedriska transporta
pieejamiba

Lai gan liela dalda novadu regionalas vietéjas nozimes satiksme
iedzivotajiem ir pieejama vismaz divas reizes diena (60-70%), vid€;ji
Latgales planosanas regiona Sis raditajs ir zems — 54% un |oti
atskirigs novadu starpa.

Tas svarstas robezas no 0% Baltinavas novada lidz 84% Livanu
novada.

Divi reisi viena virziena darba diena nozimé minimalas prasibas, lai
bitu iesp€jams sasniegt darbavietu ar sabiedrisko transportu vai
sanemt nepiecieSamos pakalpojumus arpus pastavigas dzivesvietas.
Tapéc nepiecieSams uzlabot sasniedzamibu un regionalo vietgjas
nozimes marsruta tikla nodroSinajumu.

Savukart tris reisi darba diena butiski uzlabo servisa kvalitati un sniedz
iespgéju marsrutu tikla ieklaut skolénu parvadajumus.
Sasniedzamibas meérki atbilstosi regiona
iedzivotaju parvietosanas vajadzibam

1. Vismaz 60% rediona iedzivotdju pieejama regionala vietéjas
nozimes satiksme vismaz 3 reizes diena;

2. Vismaz 60% regiona iedzivotaju sasniedzams administrativi
funkcionala novada centrs 45 min. laika ar sabiedrisko transportu,
regionalas nozimes centrs — 1h 40 min. laika un nacionalas nozimes
centrs - 2 h 30 min. laika, rekinot péc tira brauksanas laika.
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/~ Latvijas un Lietuvas pierobezas regionu marsrutu
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tikls: secinajumi

Nevienmerigie marsrutu tikla pieejamibas
raditaji rada vajadzibu parplanot marsrutus
Kurzemes, Zemgales un Latgales planosanas regionu marsrutu tiklus
raksturo nevienmérigs sabiedriska transporta nodroSinajums un
pieejamiba. Tas liecina par nepiecieSamibu parplanot esoSo marsrutu
tiklu ta, lai ta pieejamiba katra regiona iedzivotdjiem batu
vienmeérigaka.
Jadefine
atbilstosi
vajadzibam

Kurzemes, Zemgales un Latgales planoSanas regionu iedzivotaju
parvietosanas vajadzibas atskiras.

regiona sasniedzamibas merki
iedzivotaju parvietosanas

Zemgales planosanas regiona loti nozimiga ir regiona savienojumi ar
Rigu, Latgales planoSanas regiona — regiona ieks€jie savienojumi
noklGsanai uz darbavietu centriem. Kurzemes planosanas regiona
pastav atskirigas parvietoSanas vajadzibas, atkariba no ekonomisko
centru un darbavietu izvietojuma un pieejamibas noteiktu regionu
iedzivotajiem.

Lai apmierinatu katra regiona iedzivotaju parvietosanas vajadzibas, ir
definéti ieteicamie minimalie sasniedzamie pasaZieru parvadajumu
kvalitates meérki, balstoties uz kuriem nepiecieSams parplanot
regionalo vietéjas nozimes marsrutu tiklu.

Galvenais uzdevums - nodrosinat sociali
ekonomisko centru pieejamibu vienas
dienas laika lielakam iedzivotaju skaitam

EsoSo Kurzemes, Zemgales un Latgales regionalo vietéjas nozimes
marsrutu tiklu analize liecina, ka sabiedriska transporta pieejamiba

PIEROBEZAS REGIONOS

vismaz divas reizes diena, kas ir minimums, lai noklttu uz sociali
ekonomisko centru/ darbavietu turp un atpakal vienas dienas laika
dazadu planosanas regionu novadu iedzivotajiem atskiras.

Visatskirigaka sabiedriska transporta pieejamiba vismaz divas reizes
diena pieejamiba ir Latgales planoSanas regiona, kur atsevisku
novadu iedzivotajiem pasazieru parvadajumu katru dienu nav
pieejami vispar. Viszemaka pieejamiba ir Baltinavas, Balvu, Ciblas un
Rugaju novadu iedzivotajiem.

Ari atseviSku Zemgales planosanas regionu iedzivotajiem sabiedriska
transporta pieejamiba divas reizes diena ir zemaka par vidgjo regiona
— situacija jauzlabo Jaunjelgavas, Jekabpils, Neretas un Vecumnieku
novadu iedzivotajiem.

Lidzigi ari Kurzemes planosanas rediona ir jauzlabo sabiedriska
transporta pieejamiba Alsungas, Brocénu, Rucavas un Ventspils
novados.

Parplanojot regionalo vietéjas nozimes marsrutu tiklu, svarigi ir

nodrosinat sabiedriska transporta pieejamibu divas reizes diena péc
iesp€jas lielakam iedzivotaju skaitam.

Nozimigie pasaZieru skaita samazinajumi
MazZeiku rajona un Saulu aprinki rada
nepiecieSamibu optimali parplanot
pasazieru parvadajumus

Mazeiku rajona un Saulu aprinka pasaZieru plismas 2005. — 2010.
gada datu analize liecina par butisku pasaZieru skaita samazinasanos.
Papildus tam parvadataji sastopas ar vajadzibu atjaunot autoparku,
tacu iedzivotaji nav gatavi tarifu pieaugumam. BudZeta optimizaciju

var panakt, racionali parplanojot marSrutus atbilstosi pasaZieru
plusmas izmainam.
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Skolénu parvadajumi Latvijas regionos: secinajumi

Skoléenu parvadajumu organizésana
nepastav vienota kartiba un kopeji principi

Zemgales un Latgales planosanas redionos skolénu parvadajumi tiek
organizéti tris veidos: (1) regionalaja vietéjas nozimes marsrutu tikla,
(2) arpus ta (skolenu autobusi) vai (3) kombingjot pirmas divas
metodes viena novada ietvaros. Turklat skolénu autobusi tiek
organizéti gan ka pasparvadajumi, gan ka iepirkts pakalpojums.

Tadéjadi pastav risks, ka skolenu parvadajumi, kas tiek organizeti
arpus regionala vietéjas nozimes marsrutu tikla, rada tam konkurenci,
samazina pasazieru parvadajumu rentabilitati un servisa kvalitati.

Skolenu parvadajumu intensitate regiona
ietvaros ieverojami atskiras

Zemgales planosanas regiona skolénu parvadajumu pieredzes
detalizéta izpéte rada, ka vidgji 26% rediona skoléni tiek parvadati ar
skolénu marsrutu autobusiem, tacu Sis ipatsvars ir loti atSkirigs
novadu starpa. Zemakie raditaji ir Viesites, Skriveru, Dobeles un
Neretas novados, kur skolénu parvadajumu marsrutos tiek parvadati
[idz 10% skolénu. Augstakais raditajs ir Rundales novada, kur skolénu
parvadajumu marsrutos tiek parvadati 63% novada skolénu.

Skolenu marsruti ievérojami parklajas ar
regionalajiem vietéjas nozimes marsrutiem

Vidgji 59% no skolénu parvadajumu marSruta tikla kopgaruma
Zemgales planosanas regiona parklajas ar redionalo vietéjas nozimes
marsrutu tiklu un 41% - ar regionalo starppilsetu marSrutu tiklu.
Vienlaikus tikai 15% no skolénu marsruta tikla iziet arpus sabiedriska
transporta pieturvietas 2 km aptvéruma zonas.

Savukart Latgales planoSanas regiona skolénu parvadajumi parklajas
ar regularajem pasazieru parvadajumiem par aptuveni 60%.

PIEROBEZAS REGIONOS

Vienlaikus tikai 18% no skolénu marsruta tikla iziet arpus sabiedriska
transporta pieturvietas 2 km aptvéruma zonas.

Nemot véra augsto skolénu un redionalo vietgjas nozimes marsrutu
parklasanos, nepiecieSams apvienot abus tiklus vai atteikties no viena
parvadajumu veida par labu otram. Ieklaujot skolénu parvadajumus
RVN marsrutu tikla, kopéjais pasazieru skaits, pieméram, Zemgales
planoSanas rediona pieaugtu par aptuveni 30%.

Skolenu parvadajumu izmaksu efektivitate
ir neskaidra

Zemgales planoSanas rediona pieredzes detalizéta izpéte rada, ka
vid€ji viens skolénu parvadajumu marsrutu reisa km rediona izmaksa
0,60 LVL. Letakie parvadajumi ir Aknistes un Viesites novados — 0,22
un 0,26 LVL par vienu reisa km. Dargakie — Bauskas un Ozolnieku
novada (1,20 Ls un 1,15 LVL par vienu skolénu parvadajumu
marsruta reisa km).

Izmantojot Zemgales planoSanas rediona pasvaldibu sniegto
informaciju par skolénu parvadajumu izmaksam, aprékini rada, ka
visletakie ir paSparvadajumi (vidgji 0,43 LVL par vienu reisa km), tad
attiecigi kombingtie parvadajumi, apvienojot pasparvadajumus un
iepirktu pakalpojumu (videgji 0,73 LVL par vienu reisa km) un
visdargakie ir iepirktie pakalpojumi no parvadajumu pakalpojuma
sniedz€ja (videji 0,96 LVL par vienu reisa km).

IepriekS sniegtie dati ir javerté piesardzigi, jo iespgjams, ka
gramatvedibas uzskaites Tpatnibu dél pasvaldibas savos aprékinos
neieklauj visas izmaksas, kas butu attiecinamas uz parvadajumu
veikSanu (pieméram, netiek ieklautas administracijas, telpu nomas
u.c. Izmaksas), un bidtu nepiecieSama padzilinata skolénu
pasSparvadajumu budZeta poziciju izpéte, lai noteiktu realas to
izmaksas.
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Nelegalie parvadajumi Latvijas regionos: secinajumi

Nelegalie parvadajumi Latvija sastopami
galvenokart regionalajos starppilsetu
nozimes marsrutos

Galvenie nelegalo parvadajumu virzieni ir no nacionalas vai regionalas
nozimes centriem uz Rigu (Jelgava-Riga, Bauska-Riga, R€ézekne-Riga,
Daugavpils-Riga).

Augsts svarstmigracijas potencials un
nekonkuretspejigs sabiedriskais transports
— galvenie motivi nelegalo parvadajumu
organizesanai

Regulari nelegalie parvadajumi redionalo vietéjas nozimes marsrutu
tikla sastopami galvenokart Latgalé un tikai Cetros virzienos (IlTkste-
Svente-Daugavpils, R&ézekne-Vilani, R&zekne-Malta, Malta-Ruzina),
kur ir liels svarstmigracijas potencials un kur marSruts savieno
novada centru (vai nozimigu apdzivoto vietu) ar augstaka limena
centru. Tas nozimé, ka Sajos marsSrutos pasaZierus neapmierina
esosais regionalo vietéjas nozimes marsrutu tikla un pakalpojuma
kvalitates piedavajums.

Jauzlabo parvadajumu brauksanas atrums,
nepaaugstinot braukSanas maksu

Regionalas vietgéjas nozimes marsrutos nelegalie parvadajumi
sastopami tur, kur marsrutiem raksturigs salidzinosi augsts pasaZieru
plismas potencials, daudzas pieturas un léns braukSanas atrums.
Redlajam So pasazieru vajadzibam atbilstu konkurétspéjigs atrums ar
dazam pieturam nozimigakajas apdzivotajas vietas.

PIEROBEZAS REGIONOS

Nelegalo parvadajumu izpétes pieredze, it ipasi Latgales planosanas
regiona, liecina, ka pasazieri nav gatavi maksat augstaku brauksanas
maksu par braukSanas komfortu.

Balstoties uz nelegalo parvadajumu izpétes pieredzi, secinams, ka
Latgales planosanas regiona pasaZieru parvadajumos japielauj lietot
vecakus transportlidzeklus sabiedriska transporta parvadajumu
nodroSindjumam, neka citviet Latvija, ja S$adu transportlidzeklu
izmantoSana rada iesp&ju samazinat brauksanas biletes cenu.

Marsrutu tikla konceptuala parplanosana —

ekonomisks un efektivs veids nelegalo
parvadataju ietekmes samazinasana

Uzlabojot savienojumus starp dazadiem marSrutu tikliem un
perspektiva paaugstinot braukSanas atrumu, ir iesp&jams mazinat
nelegalo parvadajumu konkurétsp&ju, un Iidz ar to mazinat Sadu
parvadajumu ietekmes izplatibu.

Sadu ekonomisko lidzeklu lieto$ana ir efektivaka neka administrativo
(kontroles) resursu ieguldiSana, jo samazina nelegalo parvadajumu
pieprasijumu, kas ir galvenais iemesls to piedavajumam.
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Arvalstu laba prakse — konceptuals pamats

perspektiva vienota marsrutu tikla veidosanai

Dzelzcels -  sabiedriska
parvadajumu prioritate

Cehijas, Danijas un Vacijas pieredze rada, ka prioritate sabiedrisko
parvadajumu nodrosinaSana ir dzelzcelam, savukart autobusu
satiksme ir pakartota dzelzcela tiklam.

Butiskakie pakalpojuma uzlabosanas
aspekti — satiksmes limenu hierarhija un
atskirigi kvalitates standarti

Marsrutu tikla planosana batiski bltu nemt véra Sadus minétajas
valstis iedibinatos kritérijus:

transporta

1. Sagrupét apdzivotas vietas péc kategorijam;

2. Izstradat apkalposanas standartu (pieméram, nodrosinat noteiktu
skaitu autobusu savienojumus diena ar regionalas, vietéjas nozimes
centru u.tml.);

3. leviest pakalpojumu ,autobuss péc izsaukuma” (zema apdzivotibas
blivuma teritoriju apkalpoSanai ar nosacijumu, ka autobusu Vélas
izmantot vairak par vienu pasazieri).

Skolenu parvadajumi
marsrutu tikla

Skolénu parvadajumi arvalstis tiek integréti kop&ja marsrutu tikla, tacu
pasvaldibam ir iespgja izveidot ari skolénu autobusu, ja tam ir
racionals pamats.

integreti kopeja

PIEROBEZAS REGIONOS

Dotaciju apmera noteiksanai ieteicams

izstradat noteiktus kriterijus

Dotaciju apjoms sabiedriska transporta parvadajumiem tiek noteikts
pec valsti izvirzitajiem kritérijiem — iepriekS€ja gada rezultatiem vai
nosakot fiksétu summu.

Parvadataju motivaciju paaugstina
iespeju pagarinat noslegto ligumu

Lidzigi ka Latvija, ari trijas analizétajas valstis ligumi ar parvadatajiem
tiek noslégti publiska iepirkuma rezultata.

ar

Ligumu darbibas termins katra valsti ir atskirigs, pieméram, Danija tie
ir sesi, bet Vacija — astoni gadi, vienlaikus Danija ir iedibinata iespéja,
ja parvadatajs darbojies sekmigi, pagarinat igumu uz 1-2 gadiem.
Latvijas parvadataju motivéSanai ieteicams ieviest iesp&ju pagarinat
llgumu uz 1-2 gadiem, ja parvadatajs darbojies veiksmigi un nav
konstateéti butiski pakalpojuma kvalitates standartu parkapumi.

Vienota bilete - atvieglo
parvietosanos, parsezoties
satiksmes limena uz citu

Visas tris aplikotajas valstis ir ievestas dazada veida un kombinétas
biletes, pieméram, dazadiem transporta veidiem, noteiktam braucienu
skaitam u.tml. Ieteicams kombinétas un brauciena ilguma zina
varietas sabiedriska transporta biletes ieviest ne tikai Kurzemes,
Zemgales vai Latgales planoSanas regiona, bet visa Latvija.

iedzivotaju
no viena
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Perspektivais marsrutu tikls: priekslikumi

Funkcionalo novadu definésana — pamats
satiksmes organizésanas planosanai

EsoSie administrativie novadi Kurzemes, Zemgales un Latgales
planoSanas regionos pilniba neatspogulo pastavosas teritoriju
funkcionalas saites, jo nereti vienas apdzivotas vietas iedzivotaji
dodas nevis uz sava, bet gan uz blakus eso$a novada centru.
MarSrutu tikla optimizéSanai ir bitiska transporta satiksme
funkcionala novada ietvaros.

Administrativi funkcionalais novads Saja pétijuma definéts ka tads,
kas apvieno sevi vairakus novadus, kuru teritoriju lielaka dala
izvietojas 20 km radiusa no augstaka limena (pieméram, regiona
nozimes) centra.

Petijuma ietvaros Kurzemes regiona definéti 10, Zemgales — 13 un
Latgales — 12 potencialie funkcionalie novadi.

Regiona pilséta Regiona pilséta

o y 4
A 4 > 3. linena satiksme
A Republikas =
acentrs

pilsita _— o

@ PIEROBEZAS REGIONOS

Tresa lIimena satiksme - atra ekspress
satiksme no regiona nozimes centriem uz
nacionalas nozimes centru

Iedzivotajs no regiona nozimes centra vid&ji vienas stundas laika var
noklit tuvakaja nacionalas nozimes centra. Si limena satiksmei nav
pieturu (iznémuma gadijumos varétu bit viena pietura vieta ar lielu
pasazieru apgrozijuma potencialu). Augsta satiksmes intensitate — 8
reisi turp — atpakal diena.

Otra Ilimena satiksme - pusekspress

satiksme ar dazam pieturam no novadu
centriem uz regiona nozimes centriem

Optimalais radiuss Si limena satiksmei ir 30 — 40 km, kas nodroSina
iedzivotaju nokliSanu no novada centra lidz regiona centram
aptuveni pusstunda. Otra lilmena satiksmes intensitate ir 5 reisi turp —
atpakal diena jeb 35 reisi turp — atpakal (70 reisi) nedéla.

Pirma limena satiksme — lena satiksme
funkcionala novada ietvaros

Optimalais radiuss ir 20 km ap novada centru (vid€jais tirais
brauciena ilgums aptuveni 45 min), tomér ir pielaujami ari lielaki
attalumi. Satiksmes intensitate ir 3 reisi turp — atpakal darba diena un
18 reisi turp — atpakal (36 reisi) nedela.

Sasaistei starp satiksmes Ilimeniem -—
pasazieru apmainas punkti
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Kurzemes marsrutu tikla optimizacija: secinajumi

Perspektivais marsrutu tikls lauj sniegt
augstakas kvalitates pakalpojumu par to
pasu cenu

Kopuma jaunais planojums dod iesp&ju samazinat veikto kilometru
skaitu par 21% jeb 2,0 miljoniem reisa km. Naudas izteiksmé
ietaupijums ir procentuali mazaks — 4 % salidzinoSi dargo vilciena
izmaksu dé| (275 tukstoSiem LVL gada).

Esosa situacija Kurzemes rediona ir tuvojas optimalo izmaksu limenim
un lieli finansiali ietaupijumi nav iesp&ami, saglabajot vismaz
[[dzSingjo kvalitates limeni. Ka svarigakais jauna planojuma ieguvums
ir tieSi sabiedriska transporta pakalpojumu komforta uzlabojumi
pasazieriem.

Apliikojot sikak reisu kilometru skaita izmainas, ievieSot perspektivo
marSrutu tiklu, esoSaja situacija visvairak reisu kilometri ir Talsu
novada, bet planotaja situacija — Kuldigas novada. Vislielakie reisu
kilometru samazinajumi ir Dundagas novada (63%), ka ari Talsu un
Nicas novados (54%). Savukart vislielakais reisu km pieaugums ir
Rucavas novada (220%), ka ari Skrundas novada (41%).

Funkcionalie novadi — pamats turpmako
iepirkumu dalijumam lotes

Uz pétijuma izstrades bridi 2012. gada iepirkumam planotais regionalo
vietgjas nozimes marsrutu dalijums lotés ir balstits galvenokart uz
agrako rajonu dalijumu, un nemot véra marsrutu tiklu satiksmes
virzienus. Tas ir: Aizputes, Kuldigas, Priekules-Vainodes, Saldus, Talsu
un Ventspils lotes. Vieniga atSkirlba ir agraka Liepajas rajona
teritorijas marsruti sadaliti Priekules-Vainodes loté un Aizputes lotég,
tadejadi izlidzinot apkalpojamo tiklu apjomu.

Organizéjot  pasazieru parvadajumu turpmakos iepirkumus,
perspektivo tiklu ir lietderigi dalt lotés péc funkcionalo novadu

PIEROBEZAS REGIONOS

principa: Priekule-Vainode; Nica-Rucava; Grobina-Durbe; Pavilosta;
Aizpute; Skrunda; Kuldiga-Alsunga; Saldus-Brocéni; Talsi-Mérsrags un
Roja; Dundaga; Ventspils.

Iespejama alternativa
organizésanas kartiba,
satiksmes dalijumu limenos

Dalot iepirkumus lotés péc funkcionalo novadu principa, tajas
ieklaujami pirma limena marsruti, kuri apkalpo attiecigo funkcionalo
novadu, un otra limena marsruti, kas savieno funkcionala novada
centru ar augstaku Kurzemes rediona centru. Parvadatajam vai
autobusiem ieteicams bazeties funkcionala novada centra, kura
izvietojas parséSanas punkts no pirma un otra limena marsrutiem.

iepirkuma
balstoties uz

MarSrutus, kuri savieno lielakas apdzivotas vietas daZzados
funkcionalajos novados vai lotés varétu apkalpot abu lotu parvadataji,
sadalot tos pa reisiem, nemot véra pasazieru plismas virzienus un
laiku, un tadgjadi nodrosSinot saimniecisko efektivitati konkréta
marsruta apkalposana.

Alternativi otra limena marsrutus var iepirkt atseviska lot€, taja skaita
izvertejot iespeju apvienot tos kopa ar Kurzemes planosanas regiona
iekS€jas vajadzibas apkalpojoSiem tresa limena marsSrutiem. Nemot
véra Kurzemes planoSanas rediona teritorialo aptvérumu, otra un
tre$a limena marsrutu iepirkumu bitu ieteicams dalit divas lotés —
Ziemelkurzemes un Dienvidkurzemes lotés.

Sads dalijums lotés lauj regionala vietgjas nozimes marsrutu tikla
apkalposana piedalities ari nelielajiem parvadatajiem, tai pasa laika
neizslédzot lielos parvadatajus, kuri var pretendet uz vairaku lotu
apkalposanu. Vienlaikus $ads dalijums lotés lauj strukturét iepirkumu
ta, ka viena loté tiek ieklauti funkcionali Nidzigi marsruti, kas dod
iespgju parvadatajam organizét efektivus parvadajumus.
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Zemgales marsrutu tikla optimizacija: secinajumi

Perspektivais marsrutu tikls labak atbilst
iedzivotaju parvietosanas vajadzibam

Zemgales planoSanas regions iedalams divos funkcionalos
apaksregionos (Jelgavas un Jekabpils) un regionalo vietgjas nozimes
marsrutu tiklu biitu jaorganizé divos apakstiklos, kuri savstarpéji
saistiti ar starppils€tu satiksmi.

Regiona republikas nozimes pilsétu savienojums tiek nodrosinats caur
Rigu.

Perspektivais marsrutu tikls laus sasniegt
definetos sabiedriska transporta mérkus un
kvalitates raditajus

Perspektivais marSrutu tikls laus ievérojami labak sasniegt gan

Sabiedriska transporta parvadajumu likuma noteiktos mérkus, gan
petijuma definétos kvalitates kritérijus:

1. NodroSinat novadu iedzivotajiem nepiecieSamos sabiedriska
transporta pakalpojumus pamatvajadzibu nodrosinasanai pieejama
finans€juma ietvaros.

2. Marsrutu tikls veidots, lai apmierinatu iedzivotaju pieprasijumu pec
sabiedriska transporta pakalpojumiem un nodroSinatu marsrutu tikla
iesp&ju apmekléet izglitibas iestades, arstniecibas iestades, darbavietas,
valsts un pasvaldibu institticijas to normalaja (visparpienemtaja) darba
laika.

3. Veidojot marsruta tiklu arpus pilsetam, vispirms tiek nodroSinata
iesp&ja skoleéniem apmeklét izglitibas iestades.

PIEROBEZAS REGIONOS

Perspektivais marsrutu tikls sniedz lidzeklu
ekonomiju

Kopuma jaunais reisu planojums samazinas veikto kilometru skaitu
par 34% jeb 3,2 miljoniem km, kas laus ietaupit 16% no esoSajam
izmaksam, jeb aptuveni 1 miljonu LVL gada.

IevieSot perspektivo marsrutu tiklu, vislielakie reisu kilometru
samazinajumi ir Aizkraukles, Skriveru, Ozolnieku un Rundales novados
(60-70%). Ievérojas reisu km samazinajums ir ari Iecavas, Kokneses
un Krustpils novados (~75%). Savukart Neretas novada reisu
kilometru skaitu ir planots palielinat pat par 45%.

Apvienojot skolenu un regionalo vietéjas
nozimes marsrutu tiklu, tiks panakta vel

butiskaka lidzeklu ekonomija
Esosaja situacija skolénu parvadajumi butiski parklajas ar
regionalajiem viet&jas nozimes marsrutiem (~57%). Jaunais reisu

planojums nodrosinatu vél lielaku skolénu parvadajumu marsrutu
parklajumu (70%).

Ja skolenu parvadajumus ieklautu regularaja marsrutu tikla, tas lautu
samazinat nobrauktos reisu kilometrus par 70% jeb aptuveni 880
tOkstoSus km, kas dotu aptuveni 529 tikstoSu LVL izmaksu
ietaupijumu.

Papildus 1.37 miljoni pasaZieri (skoléni) regularaja tikla paaugstinatu
marsrutu reisu piepilditibu, lldz ar to samazinatu izmaksas uz vienu
parvadato pasazieri, un palielinatu marsrutu tikla servisa kvalitati
(biezaki un regularaki reisi).
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Latgales marsrutu tikla optimizacija: secinajumi

Pieaugs iedzivotaju parvietosanas atrums
un komforts

Jaunais reisu planojums sniegs butiskus komforta uzlabojumus
pasazieriem:

1. Samazinas gaidiSanas laiku, ka ari lielakajai dalai pasazieru
paatrinas parvietosanas laiku lidz galamérkim.

2. Piemerotu autobusu izvéle palielinas komforta limeni un palielinas
braukSanas atrumu.

3. Sniegs iesp€ju pasazierim vienkarsa, logiska un saprotama veida
planot savu parvietoSanos savstarpéji saskanota marsrutu tikla.

Perspektivais marsrutu tikls laus sasniegt
definetos sabiedriska transporta mérkus un
kvalitates raditajus

Perspektivais marSrutu tikls laus ievérojami labak sasniegt gan

Sabiedriska transporta parvadajumu likuma noteiktos mérkus, gan
petijuma definétos kvalitates kritérijus:

1. NodroSinat novadu iedzivotajiem nepiecieSamos sabiedriska
transporta pakalpojumus pamatvajadzibu nodrosSinasanai pieejama
finans€juma ietvaros.

2. Marsrutu tikls veidots, lai apmierinatu iedzivotaju pieprasijumu péc
sabiedriska transporta pakalpojumiem un nodroSinatu marsrutu tikla
iesp&ju apmeklét izglitibas iestades, arstniecibas iestades, darbavietas,
valsts un pasvaldibu institticijas to normalaja (visparpienemtaja) darba
laika.

3. Veidojot marsruta tiklu arpus pilsetam, vispirms tiek nodrosinata
iesp&ja skoleéniem apmeklét izglitibas iestades.

PIEROBEZAS REGIONOS

Skolenu marsruti apvienojami ar regionalo
vietéjas nozimes marsrutu tiklu

Pieaugot vajadzibai péc skolénu parvadajumiem, perspektiva marsrutu
tikla pirma limena satiksme un skolénu parvadajumu tikls klds arvien
lldzigaki brauciena galamérka mérka (pagastu, novadu centri),
braukSanas atruma un telpiska novietojuma zina.

Optimalai parvadajumu nodrosinasanai bilis nepiecieSams savienot
abus marsrutu tiklus, atkariba no apdzivotas vietas izveloties skolénu
parvadajumu integréSanu skolénu parvadajumu tikla vai tikai skolénu
parvadajumu organizéSanu, iespgjams, pat atsakoties no pirma limena
satiksmes, t.i., sabiedriska transporta marSrutu pamattikla attiecigaja
teritorija.

Perspektivais marsrutu tikls sniedz lidzeklu
ekonomiju

Kopuma jaunais Latgales planoSanas regiona vienotais marsruta tikla
planojums samazinas veikto kilometru skaitu par 37% jeb 4,2 milj.
km, kas laus ietaupit 24% no esoSajam izmaksam, jeb 1,8 milj. LVL.

Pienemot, ka dotaciju limenis paliek iepriekS€jais, samazinoties
izdevumiem, tiks samazinats ari nepiecieSamo publiska sektora
dotaciju apjoms par 24% jeb aptuveni 822 tukstoSiem LVL, pienemot,
ka pasazieru plisma saglabasies esosaja limeni.

Aplukojot reisu kilometru izmainas autobusu parvadajumiem
atseviSkos Latgales novados un pilsétas, vislielakie reisu kilometru
samazinajumi ir Livanu, Baltinavas novada, Rézekné (~ 70%), Balvu
un Varkavas novada, un Daugavpili (~65%). Savukart Zilupes un
Aglonas novada reisu kilometru skaitu ir planots palielinat.
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4 Latvijas regionu marsrutu tikla optimizacija: secinaju

mi

Regionalais vietejas nozimes marsrutu tikls
parplanojams pec efektivakas staru
metodes

IevieSot perspektivo marsrutu tiklu, parvadataji bazéjas zemaka
limena centros, lidz ar to mazaks ir tukSo braucienu Tpatsvars
apkalpojama teritorija un iespéja samazinat tukSos reisus virziena uz
augstaka limena centriem, nemot véra, ka galvena pasazieru plusma ir
vispirms virziena uz augstaka limena centru un tad atpakal.

Parvadatajiem ir iespg&jams nodrosinat pasazieru plismai un celiem
atbilstoSakus transportiidzeklus (degvielas patérina, ietilpibas,
komforta u.c. zina).

Sistéma ar dalitiem satiksmes lmeniem dod iesp&ju dazadam plisma
diferencét servisa limeni, t.i., nodroSinat augstaku servisa limeni
(vairak reisus) starp augstaka limena centriem ar lielaku iedzivotaju
skaitu.

EsosSie regionalie starppilsétu un vietéjas
nozimes marsruti tiek aplukoti vienota tikla

Dalijums satiksmes limenos nodroSina hierarhisku sabiedriska
transporta sistému Kurzemes, Zemgales un Latgales planoSanas
regionos. Sads tikls rada iesp&ju pakapeniski pariet no esosas
sistémas — rajonu marsrutu tikliem — uz vienotu regiona marsruta tiklu
sistemu, to integréti sasaistot ar dzelzcela satiksmi un starppilsetu
autobusu satiksmi.

Perspektivais vienotais marSrutu tikls lauj novérst esosSo regionalo
starppilsetu un viet€jas nozimes marsrutu tiklu, kas apkalpo viena
planoSanas rediona iedzivotajus, parklasanos un dublésanos.

PIEROBEZAS REGIONOS

Marsrutu tiklu parplanosana lauj ietaupit
parvadajumu izmaksas, nesamazinot
pakalpojumu kvalitati

Visu redionu pieméru analize liecina, ka perspektivo marsrutu tiklu
iespgjams organizét, saglabajot augstus pasazieru parvadajumu
kvalitates standartus — pakalpojumu pieejamibu un atrumu — un
nodroSinot augstaku efektivitati. Piemé&ram, tieSi novadu ieks€jas
satiksmes limeni tiek panakti butiski uzlabojumi.

Ka paradija konceptuala perspektiva vienota marSrutu tikla
ekonomiska analize, tad staru principa ievérosana sabiedriska
transporta marSrutu planosana lautu koncentrét pasazieru plismas,
tadgjadi palielinot parvadajumu rentabilitati un samazinot kopé€jas
marsrutu tikla izmaksas. Izmaksu samazinajums, pat palielinot
komforta limeni un servisa kvalitati iesp&jams 4-24% robezas, reisa
kilometru samazinajums — 21-37% robezas pétitajos Latvijas redionos

Perspektivais marsrutu tikls lauj nodrosinat
skolénu parvadajumus regionalaja vietejas
nozimes marsrutu tikla

Izstradatie perspektivo marsrutu tiklu piemeri lauj nodroSinat skolénu
parvadajumus pirma [mena satiksmes ietvaros. Nemot véra
turpmakas skolénu parvadajumu attistibas tendences, tie butu
ieklaujami regionalaja vietéjas nozimes marsrutu tikla, kas btiski laus
paaugstinat parvadajumu efektivitati regionalaja limeni.

Minimalais servisa limenis Latvijas regionos

Konceptuala perspektiva vienota marsrutu tikla raksturlielumi parada,
lai nodrosinatu regiona ietvaros nepiecieSamo sabiedriska transporta
pakalpojumu, un ieklaujot sabiedriska transporta pamattikla
apdzivotas vietas ar vismaz 200 iedzivotajiem, Kurzemé nepiecieSami
7,4 miljoni, Latgale - 7,1 miljons, Zemgalé — 6,2 miljoni reisa kilometri
gada.
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/" Latvijas un Lietuvas pierobeZas redionu sasaiste —

iedzivotaju mobilitates iespéju paaugstinasana

Kurzemes regiona sasaistes ar Rigu
nodrosinasanai nepiecieSsama atra satiksme
uz Rigu

Galvaspilsétas Rigas sasniedzamibas mérkis ir 2 stundu laika no
Liepajas, izmantojot dzelzcelu, un 3 stundu laika no Liepajas un
Ventspils, izmantojot autobusu.

Sasniedzamibu no Liepajas nodroSina pamata dzelzcela satiksme. Ka
papildsatiksme var tikt organizéta autobusu satiksme pa alternativu
marsrutu, kas neparklajas ar dzelzcela marSrutu. Sasniedzamibu no
Ventspils nodroSina autobusu satiksme vai, ja ir panakama pietiekama
pasazieru plisma, perspektiva ari dzelzcels.

Tuvako attistibas centru sasniedzamiba tiek nodroSinata ar dzelzcela
satiksmes palidzibu (Jelgava) vai otrajam vai treSajam satiksmes
[imenim pielidzinamu autobusu starppilsetu satiksmi (Tukums).

Starptautiska sasniedzamiba tiek nodrosSinata caur lidostu ,Riga” un
perspektiva — arl caur Liepajas un Ventspils regionalajam lidostam.
Lidostas ,Riga” sasniedzamiba bitu nosakama 3 stundu laika no
Liepajas un Ventspils.

Liepajas un Ventspils regionalo lidostu sasniedzamibu janodroSina,
ieklaujot lidostas Kurzemes planoSanas rediona sabiedriska transporta
tikla.

Saldus — Mazeiku iedzivotaju sasaiste
nepiecieSama gan ikdiena, gan virziena uz
lidostu “"Riga”

Aptaujas rezultati liecina, ka starp MaZeikiem un Saldu iedzivotaji

galvenokart parvietotos, lai iepirktos. Tas nozimg, ka Saja posma
lielaka potenciala pasazieru pllisma bis brivdienas.

PIEROBEZAS REGIONOS

Aptauja konstatéta interese un vélme izmantot sabiedrisko transportu,
lai nokldtu uz/no lidostas ,Riga”, kas norada uz pasaZzieru plismas
potenciala, lai gan salidzinosi neliela, esamibu planotaja marsruta.

Saulu — lidostas “Riga” marSrutam ir
pieprasijums un augsta konkurence

E’otenciélo pasazieru aptauja liecina par pieprasijumu péc marsruta
Sauli — lidosta “Riga”, tacu Sim marSrutam rada konkurenci rada
parvadajumi marsruta Klaipéda — Sauli — lidosta ,Riga” — Rigas SAQ,

tapéc pirms atseviska savienojuma ar lidostu “Riga” izveides
nepiecieSami turpmaki detalizeti petijumi.
Latgales regiona sasaistei ar Rigu

nodrosinasanai nepiecieSama atra dzelzcela
satiksme — Dinaburgas ekspresa potencials

Galvaspilsétas Rigas sasniedzamibas mérkis ir 2 stundu laika no
Daugavpils un Rézeknes. Sasniedzamibu pamata nodrosina dzelzcela
satiksme. Ka papildsatiksme var tikt organizéta autobusu satiksme pa
alternativu marsrutu, kas neparklajas ar dzelzcela marsrutu.

Tuvako attistibas centru sasniedzamiba tiek nodroSinata ar dzelzcela
satiksmes palidzibu (JEkabpils) vai otrajam vai treSajam satiksmes
fmenim pielidzinamu autobusu starppilsetu satiksmi (Madona,
Gulbene, ar1 Altksne).

Starptautiska sasniedzamiba tiek nodrosSinata caur lidostu ,Riga” un
perspektiva — ari caur Daugavpils regionalo lidostu. Lidostas ,Riga”
sasniedzamiba bitu nosakama 2 stundu un 30 mindsu laika no
Daugavpils un Reézeknes. Daugavpils lidostas sasniedzamibu
janodrosina, ieklaujot lidostu Latgales planosanas rediona sabiedriska
transporta tikla, perspektiva, izvertéjot ari sasaistes iesp&jamibu pa
dzelzcelu.
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/~ Vienota bilete — jauna norekinasanas sistémas

koncepcija

Fiksetais tarifs — pamats pirma
satiksmes organizésanai

Pirma limena satiksmé ieviest fikséto tarifu visiem pasaZieriem,
neatkarigi no nobraukto kilometru skaita.

limena

Fikseta tarifa ievieSanas ieguvéji bis tie pasazieri, kas brauc garakus
marsruta attalumus.

Aprekinats, ka St briza apstaklos fiksétais bileSu cenas tarifs varétu bt
0,45 LVL par vienu braucienu, ieskaitot PVN. Lielakajos administrativi
funkcionalajos novados fiksétais tarifs varétu tikt noteikts, ievieSot
vairakas tarifu zonas.

Fiksétais tarifs — pamats ertakas bilesu
iegades sistemas izveidosanai

Fikseta tarifa biletes dod iespg&ju regiona ieviest vienotas biletes un
ménesbiletes, ar kuram varétu parvietoties ar dazadiem sabiedriska
transporta lidzeklu veidiem noteikta virziena (turp vai turp un atpakal)
noteikta laika posma.

Sada vienota bilete atvieglotu ari norékinu sistému, samazinot veikto
transakciju skaitu, jo vienotas biletes iegade notiks jebkura vieta, taja
skaita pirmaja transportlidzekli, kura pasaZieris iekapj, nevis katra
transporta lidzekli pérkot atsevisku bileti.

Fiksétais tarifs lauj ieviest meénesbiletes
regionalajos vietéjas nozimes marsrutos
Fikseta tarifa sistéma atvieglotu un dotu iesp&ju ieviest ménesbiletes.

Pieméram, pasazieriem, kam janokllst no Dagdas (un tas tuvakas
apkaimes) Iidz Daugavpilij, bitu iespéja iegadaties Sada veida
menesbiletes:

PIEROBEZAS REGIONOS

a) ménesbilete RVN 2./3.limena tikla: Dagda — Daugavpils;

b) ménesbilete:
Daugavpils;

Dagda un Dagdas novads (tarifa zona A) -

c) menesbilete: Dagda un Dagdas novads — Daugavpils un Daugavpils
pilséta (tarifa zona A);

d) ménesbilete Dagda un Dagdas novads — Daugavpils un Daugavpils
pilséta (tarifa zona A+B ).

Pareja uz tris limenu
organizéSanu lauj veidot
brauksanas maksas politiku

Pirmaja satiksmes [imeni biletes cenu nosaka fiksétais tarifs, otraja un
tresa limena biletes cenu nosaka marsruta kilometru skaits.

Tarifu noteiksana atbilstosi iedzivotaju
maksatspejai

Dazadiem satiksmes limeniem, kas parvietojas ar atSkirigu atrumu un
komfortu, nosakami atskirigi tarifi:

satiksmes
diferencetu

1. Pirmais limenis (leétakais) — mazas ietilpibas autobuss ar lenu
satiksmi;

2. Otrais limenis — vid€jas ietilplbas autobuss ar atseviSkam
starppieturam lielakajas apdzivotajas vietas;

3. TreSais limenis — (mazliet dargaks par 2.limeni) komfortabls
talsatiksmes autobuss, atrs savienojums, tarifs ietver ,piemaksu” par
atrumu un komfortu. Sim limenim butu piemérojams ari dzelzcela
tarifs, kas saskanojams ar par€jo dzelzcela satiksmi.
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4 Perspektiva marsrutu tikla koncepcija ievieSama
pakapeniski caur pilotprojektiem

o

Jauno sistemu jaievies pakapeniski
Perspektiva marsrutu tikla koncepcija katram planosanas regionam ir

izstradata ta, lai tas ievieSana butu iesp&jama pakapeniski, pieméram,
sakotnéji atseviskas teritorijas pilotprojektu forma.

Kurzemes planosanas regiona ir uzsakts perspektiva marsrutu tikla
koncepcijas pilotprojekts (Priekule-Vainode). Lidzigus pilotprojektus
tuvako divu gadu laika javeic ari Zemgales un Latgales planoSanas
regionos.

Pilotprojektus ieteicams veikt, viena vai vairakos regiona
funkcionalajos novados organiz&jot pirma limena satiksmi attieciga
novada ietvaros un otra limena satiksmi lidz redionalas nozimes
centram.

Izstradatie perspektivie marsrutu tikli ir
konceptuali — nakotné nepiecieSama to
pilnveidosana, izvertejot pasazieru plusmas
datus

Biitisks Skérslis konceptuala modela pilnveidoSanai Sobrid ir
nepiecieSamo datu trikums, tapéc perspektiva katram planosanas
redionam japieverS uzmaniba tam, lai sistematiski tiktu vakta un
uzkrata Sada informacija:

1. Pasazieru plasmas dati, kas tiek uzkrata Vienotas bilesu
tirdzniecibas sistéma (VBTS). So datu pilns apjoms pirmo reizi bis
pieejams par 2012. gadu, tapéc sakotn&ja informacija marsrutu tikla
plana izstradei bls pieejama ne agrak par 2013. gadu. Tomeér Sie dati
ir nepietiekami, jo nesniedz informaciju par iedzivotaju parvietosSanas
motiviem, no ka izriet vértgjums, cik atbilstoss péc laika ir attiecigais
reiss pasaziera vajadzibam.

PIEROBEZAS REGIONOS

2. Iedzivotaju parvietoSanas vajadzibu izpéte, veicot statistiski
reprezentativus pasazieru plismas apsekojumus, uzskaitot iekapjoSos
un izkapjoSos pasazierus, ka ari noskaidrojot pasaZieru brauciena
sakuma un galamérki, ka ari galvenos braukSanas paradumus un
iemeslus sabiedriska transporta izvélei.

Esoso marsrutu detalizetai
javeido darba grupas

Lai parietu no esoSas sistémas uz vienoto regiona marsrutu tiklu,
javeic esoSo marSrutu detalizéta izvértéSana. Sim noltkam ir javeido
darba grupas funkcionalo novadu Iimeni, veicinot gan novadu
sadarbibu un kopéjo vajadzibu apzinasanu, gan paaugstinot izpratni
par iedzivotaju parvietoSanas vajadzibam tikmér, kamér nav pieejami
precizaki dati no VBTS vai iedzivotaju parvietosanas vajadzibu izpétes.

izvertesanai

Pasazieru parvadajumu organizesanai
regiona nepiecieSama atseviska
strukturvieniba

Arvalstu prakse rada, ka, lai regulétu vienota mardruta tikla izveidi,
parvadajumus, organizetu iepirkumus un veiktu praktisku parvadataju
darbibas kontroli, ieteicams izveidot atsevisku strukturalo vienibu.

Saskana ar Regionalas attistibas likuma 16.! panta otras dalas
2.apakSpunktu planosanas rediona attistibas padome var izveidot
kapitalsabiedribas, tadejadi Sadas organizacijas izveide nav pretruna
ar normativajiem aktiem.

Sadas institlicijas izveidosana lautu talak pariet ari uz vienoto bilesu
sistému, nodroSinot gala norékinus ar parvadatajiem — iekas€jot
samaksu un péc tam norékinoties par veiktajiem parvadajumiem.
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/" Saldus-MaZeiki-lidosta “"Riga” marsruta izveide:

ekonomiskais pamatojums

-,

Pasazieru plusmas prognozes ir pietiekamas
marsruta izveidei

Izpétes rezultata secinats, ka ekonomiski pamatots ir marsruts
.Mazeiki — Saldus — lidosta ,Riga” ar gala pieturu Rigas SAO, kuru
reisus izpilda ar mikroautobusiem, jo dod bitiskus braucoSo pasazieru
cela pavadita laika ietaupijumus un gala pietura Rigas SAO lauj
piesaistit papildus pasazierus, salidzinot ar tadu marsrutu, kura gala
pietura ir lidosta “Riga”.

4

Potenciala autobusu pasazieru plisma posma Mazeiki — lidosta ,Riga’
bltu vid&ji 20 pasazieri diena viena virziena un posma Saldus — lidosta
»Riga” papildus 12 pasazieri diena viena virziena, t.i., kopuma lidz 35
pasazieriem diena viena virziena starp Mazeikiem un lidostu ,Riga”.
Vidé&;ji tie bitu vidéji 8-10 pasazieri viena reisa.

Ja marsruts tiktu pagarinats lidz Rigas SAO, tad papildus sagaidami
vél 20 pasazieri reisa, Sobrid izmanto autobusu satiksmi starp Saldu
un Rigu.

AtbilstoSi pasazieru plusmas aplésem
piemerotakie ir mazas ietilpibas autobusi

Nemot véra pasaZieru plismas prognozi, finansialos aspektus un
braucoSo pasazieru iesp&jamos laika ietaupijumus, ieteicams marsruta
izmantot mikroautobusus ar maksimalo vietu skaitu 16 sédvietas.
Mikroautobusiem jablt komfortabliem, ka ari japaredz nodalijums
bagazai.

Parvadajumu nodrosinasana
mazas ietilpibas transports

Izmaksu - ieguvumu finansu analizes aprekini norada uz to, ka:

jaizmanto

PIEROBEZAS REGIONOS

1. Planotdja marSrutd butu jaizmanto mikroautobusi, kas Jautu
samazinat kopéjas pasazieru parvadajumu kopgjas izmaksas.

2. Maksimalo pasazieru plismu planotaja marsSruta varétu gut
gadijuma, ja satiksmes autobuss lidosta ,Riga” pieturetu pa celam,
braucot uz/no Rigas SAO.

Pie Sada pasazieru parvadajuma modela marSruta parvadataja neto
naudas plisma bitu tuvu nullei, un marSruts nebiitu dot&ams.
Tomér, nemot véra nelielo pasazieru plismas apjomu, pastav
nozimigs biznesa risks, ka pat nelielu pasazieru skaita samazinajuma
gadijuma marsSruta rentabilitate batu negativa.

Planojot reisu pienaksanas laikus, janem
véra konkuréjoso parvadataju reisus

Planojot jau konkrétus autobusu reisu pienakSanas un atieSanas laikus
lidosta ,Riga” marSrutam Mazeiki — Saldus — lidosta ,Riga”, janem
véra esoSo Lietuvas parvadataju atieSanas un pienaksanas laikus
lidosta ,Riga”, kuri Sobrid kursé marsruta Klaipéda — Sauli — lidosta
»Riga” — Rigas SAO. Ieteicams, lai So abu marSrutu autobusu reisu

pienakSanas un atieSanas laiki lidosta ,Riga” neparklatos, bet
pienaktu/atietu ar 15-30 mindsu intervalu.

Tapat janem véra pasazieriem nepiecieSamo rezerves laiku 1,5-2
stundam registracijai lidojumam vai 0,5-1 stundam bagazas
sanemsanai péc lidojuma. Lidz ar to, nemot véra avioreisu ielidoSanas
un izlidosanas intensitati lidosta ,Riga”, var secinat, ka ieteicamie
autobusu pienaksanas laiki no Mazeikiem lidosta ,Riga” ir plkst. 8:30-
9:00, plkst.12:00, plkst.15:00 un plkst.18:00. Savukart satiksmes
autobusu atieSana no lidostas ,Riga” uz Mazeikiem bitu plkst.12:00,
plkst.16:00 un plkst.20:00.
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